(ma, czyli zupetne szalenstwo ..........




Wyobraz sobie, ze lecisz metr nad wodg. GPS wskazuje ponad 25 weztow. Styszysz jedynie swist wiatru. Twéj poziom

adrenaliny osiagga maksimum. Wyjscia sa dwa: masz dziwny sen, albo zeglujesz na Cmie!

Ostatnimi czasy klasa International
Moth (z ang. ¢ma) cieszy sie coraz
wieksza popularnoscia. Z roku na
rok jej zwolennikéw przybywa na
catym Swiecie. Powdd jest prosty:
to zupetnie nowy wymiar zeglo-
wania - dostownie i w przenosni.
To, co odréznia Cme od innych
jachtéw, to fakt, ze przy odpowied-
niej sile wiatru jacht dostownie
wychodzi z wody i ptynie, lub
raczej leci, nad jej powierzchnig,
bez zanurzania kadtuba, przy
zachowaniu minimalnych oporéw.
W wodzie znajduja sie jedynie pte-
twy mieczowa i sterowa, ktére maja
ksztatt odwréconej litery ,T". Catos¢
tej konstrukgji, bedacej oficjalnie
najszybszg jednoosobowa za-

gléwka na Swiecie, wykonana jest

z widkien weglowych, co umozli-
wia osiggniecie duzej wytrzymato-
$ci oraz niewielkiej masy. Z reguty,
jacht gotowy do zeglugi nie wazy
wiecej niz 30 kg.

Niewatpliwie najwiekszym atutem
Cmy jest predko$¢, a co za tym
idzie, ogromna frajda z zeglowania.
Aktualny rekord predkosci wynosi
31,4 wezta. Niewiele jachtow, nawet
wielokadtubowych, moze osiagnac
taki wynik!

Uwazana przez wielu za futury-
styczna, klasa International Moth
tak naprawde powstata w 1928 roku,
w Australii. Z postacia ,latajaca”,

w obecnej formie, mamy do czy-
nienia od 2004 roku i wiasnie przez
ostatnie 8 lat postep technologiczny
w tej klasie byt najwiekszy. Dzieki
ciggtemu rozwojowi aktualnie ob-
serwujemy Formute 1 na wodzie.
Przy tym wszystkim, jacht jest
niezwykle mobilny, jego otaklowa-
nie z pozycji transportowej zajmuje
niecate pét godziny. Do przewo-
Zenia nie jest potrzebna przycze-

pa — wystarczy dach samochodu.
Wszystkie wymagane czynnosci
mozna wykona¢ w pojedynke, co
znacznie ufatwia weekendowe
zeglowanie lub nawet wycieczke
na pobliski akwen po ciezkim

dniu pracy.

Poza gtéwnymi ograniczeniami
wymiarowymi narzuconymi

przez Miedzynarodowa Federacje
Zeglarska (ISAF), klasa Moth nie

ma ograniczen — innymi stowy jest
ciggle rozwijana. Wspomniane
ograniczenia wymiarowe to m.in.:
dtugosc 3,355 m, szerokos¢ 2,250 m
oraz powierzchnia zagla 8 m2.

Jak powszechnie wiadomo, jach-
tem spetniajagcym wymogi klasowe,
mozemy startowac w regatach.
Tych, w przypadku klasy Moth, nie
brakuje. Regularnie rozgrywane

sa Mistrzostwa Swiata, Europy,
Australii, Wielkiej Brytanii, Niemiec,
Francji, Wtoch, Szwajcarii oraz
innych panstw. Frekwencji moga
pozazdroscic¢ inne klasy. Na Mi-
strzostwach Swiata 2011 w Australii
na starcie staneto 115 zawodnikdw,



za$ na tegorocznych, ktére rozegra-
no na jeziorze Garda we Wtoszech,
stawito sie az 120.

Zdecydowanie dominujg Austra-
lijczycy, wygrywajac najwazniej-
sze imprezy. W szczegélnosci
dominuje jeden z nich, Mistrz
Olimpijski z Londynu w klasie 49er,
Mistrz Swiata klasy 49er i Moth,
sternik Team Korea w Pucharze
Ameryki - Nathan Outteridge. Z po-
wodzeniem startuja réwniez inni
utytutowani sternicy, tacy jak Tom
Slingsby (AUS), Peter Burling (NZL),
Simon Payne (GBR), Scott Babbage
(AUS), Arnaud Psarofaghis (SUI),
Bora Gulari (USA) i inni.

Wsréd obecnie dostepnych na ryn-
ku konstrukcji wyrdznia sie australij-
ski MACH2, na ktérym finiszowato az
31 pierwszych zawodnikéw podczas
Mistrzostw Swiata 2011. Dzigki
rozbudowanej sieci dilerskiej jest

on dostepny praktycznie na catym
Swiecie, w tym w Polsce, w ktorej
pojawiajac sie na réznych akwenach,
wzbudza ogromne zainteresowanie.
Warto dodag, ze jest to zupetna
nowos¢ na naszym rynku. Wiecej

informacji o Cmie mozna znalez¢

w internecie, np. w polskim serwisie
www.moth.pl lub www.facebook.com/
MothPoland.

Co do samej techniki zeglowania,
jest ona znacznie prostsza, niz
mogtoby sie wydawac. Tak jak

w przypadku jazdy na rowerze, naj-
trudniej utrzymac stabilnos¢, kiedy
stoimy lub poruszamy sie bardzo
wolno. Stabilnos¢ przychodzi ze
wzrostem predkosci. Tak jest réw-
niez z Cma. Kiedy nabieramy pred-
kosci i wychodzimy z wody, jacht
staje sie zaskakujgco stabilny, a czas
spedzony na treningu mija szybciej,
niz podczas ogladania naszego
ulubionego filmu. Oczywiscie,
szeroko rozumiane doswiadczenie
zeglarskie jest jak najbardziej wska-
zane i na pewno utatwi ewentualng
nauke. Ta za$ w tym przypadku jest
sama przyjemnoscia. Jest jednak
jeden powazny minus tej zabawy
- na jachcie nie umieszczono ostrze-
Zenia ,Uwaga - uzaleznia”, a osoby,
ktére miaty okazje doswiadczy¢
lotu na Cmie, bardzo szybko zapo-
minajg o innych jachtach!

Hyﬂbrovk/m)/ablo — coto ta/kp'eﬁo:?

Osigganiu duzych predkosci na wodzie staje na przeszkodzie opér kadtu-
ba.Zmniejszanie tego oporu poprzez ograniczenie jego masyigabarytéw
w pewnym momencie natrafia na $ciane — bardziej zredukowac sie nie da
ze wzgledu na wypornos¢ i wytrzymatosc¢ jednostki. Skoro zatem nie da
sie w ten sposéb, postanowiono po prostu wyjac kadtub z wody. Ponizej
dna zainstalowano tzw. foilery, poruszajace sie na przymocowanych do
kadtuba skrzydtach zanurzonych w wodzie. Skrzydta wykorzystuja site
nosna powstajaca na lotniczych profilach typu NACA o grubosci od 8 do
12%, zestawianych w réznych konfiguracjach. Gtéwny pfat no$ny przymo-
cowany do miecza, pomocniczy do ptetwy sterowej. Kat natarcia ptatéw
regulowany jest przesunigciem sternika wzdtuz osi todzi. Po osiggnieciu
pewnej predkosci poczatkowej kadtub unosi sie ponad wode i dalsza ze-
gluga odbywa sie juz tylko na hydroskrzydtach. Catkowicie wynurzony ka-
dtub nie wywotuje oporu, co pozwala na osiggniecie znacznej predkosci.
W trakcie Zeglugi, w wyniku wzrostu predkosci oraz zmiany kata

zdjecia: Mateusz Kuropatnicki

dryfu A zmienia sie kierunek natarcia strug wody na hydroskrzydto na-
wietrzne i zawietrzne. W efekcie sita na hydroskrzydle zawietrznym wzra-
sta, a na nawietrznym maleje. Powoduje to powstanie momentu prostu-
jacego i zapewnia stateczno$¢ poprzeczng jachtu. W miare wzrostu sity
aerodynamicznej na zaglu zwigksza sie kat dryfu jachtu. Jednoczesnie
hydroskrzydto zawietrzne jest optywane z wiekszym katem natarcia niz
nawietrzne, co powoduje wspomniang wyzej réznice wartosci sit hydro-
dynamicznych.

Hydroskrzydta maja rézng konstrukcje. Najtrudniejsze w prowadzeniu sa
te w ksztatcie odwréconej litery T, nieco stabilniejsze przypominaja V.
Warto wspomnie¢, ze Team Oracle, przygotowujacy sie do kolejnej
edycji Pucharu Ameryki w koncu czerwca zaprezentowat hydroskrzy-
dto na swoim katamaranie AC45. Przy mieczach skrzydto ma ksztatt
litery L, zas przy sterach odwréconego T. Wszystko wskazuje na to, ze
w katamaranach AC72 bedzie to powszechne rozwigzanie.



